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Sammendrag
Hesten 2008 ble det etablert en arbeidsgruppe som skulle:

+ Vurdere behovet for revidering av fartsbegrensningene til sjgs i Tensberg, Natteray,
Tisme og Stokke kommuner.

» Foresia eventuelle nye fartsbegrensninger for disse kommunene

+ Foresla skilting og annen informasjon om fartsbegrensningene

Deltakere i arbeidsgruppen ble utpekt fra administrasjonene i de fire kommunene, samt
politiet.

| denne rapporten beskrives bakgrunnen for arbeidet, gjeldende fartsbestemmelser, tidligere
arbeid med revidering av bestemmelsene, effekter av fart, batbrukernes oppfatninger om fart
og fartsgrenser, samt Kystverkets anbefalinger ved valg av fartsgrense.

Arbeidsgruppen mener fartsgrensene til sjgs i de fire kommunene bar reviderss, og fremmer
folgende konkrete forslag:

» Lokale fartsbegrensninger innfares for Tensberg, Notteray, Tigme og Stokke
kommuner

o Den generelle fartsgrensen blir 5 knop innenfor 100 meter fra alt land
ltillegg innfares fartsgrense 5 knop pa nsermere angitte steder

» | farvannet som ikke omfattes av 5-knopsgrensen, innferes en fartsgrense pa 30 knop
innenfor en linje mellom de ytterste gyene mot apen fiord

« Fartsbegrensningene gjelder hele arst

Arbeidsgruppen understreker betydningen av at fartsgrensene i de fire kommunene blir mest
mulig enkle og ensartede, slik at de er lette & kommunisere og handheve. Likeledes er det
viktig med god skiiting og annen informasjon om reglene.



1. Innledning

1.1 Bakgrunn

Langs Vestfoldkysten er hatliv, bading, soling og annet opphold ved sjaen kilde til rekreasjon
og gode opplevelser for sveert mange mennesker. Bade lokalbefolkning, hyttefolk og
batturister vet a sette pris pa de muligheter som finnes.

Antall fritidsbater har gkt kraftig giennom hele etterkrigstiden, og @kningen ser ut til &
fortsette. Samtidig har batene blitt sterre og raskere. | de senere arene har det vaert en del
fokus pa ferdselskultur og sikkerhet pa sjgen, og da seerlig knyttet til fartsnivaet. Bakgrunnen
for dette har dels vaert den generelle utviklingen, dels flere alvorlige ulykker.

Flere kommuner i Indre Oslofjord har innfert en generell farisgrense pa 5 knop 150 meter fra
land. Tensberg, Naotterpy, Tigme og Stokke kommuner vurderte pa slutten av 1990-tallet en
tilsvarende felles grense, men den ble ikke akseptert av alle kommunene. Taensberg og
Nptteray kommuner vedtok ingen ny fartsforskrift, mens Tjgme kommune vedtok fartsgrense
5 knop 50 meter fra land. Stokke kommune vedtok den foreslatte grensen. Tjgme og Stokkes
vedtak ble imidlertid ikke stadfestet av Kystverket. Dermed bie det ikke innfart nye
fartsgrenser til sjgs i noen av kommunene.

Den felles kystsoneplanen for Nettergy og Tjgme bie vedtatt i 2001. Her er ferdselskultur og
sikkerhet pa sjgen et viktig tema, og sparsmalet om en felles fartsgrense ble grundig draftet.
Falgende tiltak ble vedtatt: "Spersmalet om en felles fartsgrense langs fastfand og syer skal
tas opp til ny behandling giennom havnesamarbeidet for Tonsbergdisiriktet”.

Kort tid etter satte sentrale myndigheter i gang a utrede nasjonale fartsbegrensninger. Det
lokale arbeidet ble derfor lagt pa is. Resultatet av det nasjonale arbeidet ble imidlertid ikke
konkrete felles fartsgrenser. | stedet ble det, som tidligere, overlatt til kommunene 4 ta
initiativ til lokale fartshegrensninger av den type som ble vurdert i kystsoneplanen.

| november 2008 tok Tensbherg kommune kontakt med Neatteray, Tjgme og Stokke
kommuner med forslag om a gjenoppta arbeidet med lokale fartsbegrensninger. Alle sluttet
seq til dette og en arbeidsgruppe med representanter for de fire kommunene og politiet ble
nedsatt.

1.2 Arbeidsgruppens sammensetning, mandat og arbeidsméte

Arbeidsgruppen har bestatt av havnefogd Per Svennar (Tensberg kommune), drifts- og
anleggssjef Torgeir Bettum (Natteray kommune), miljavernradgiver Ronny Meyer (Natteray
kommune), virksomhetsleder for kommunalteknikk Roger Leegaard (Tjgme kommune),
virksomhetsleder eiendom og kommunalteknikk Hanne M. Jacobsen Lund (Stokke
kommune) og politioverbetjent Morten Skarpas (Vestfold politidistrikt).

Arbeidsgruppen har arbeidet ut fra falgende mandat:

» Vurdere behovet for revidering av fartsbegrensningene til sjgs i Tensberg, Nottergy,
Tjgme og Stokke kommuner

¢ Foresla eventuelle nye fartsbegrensninger for disse kommunene

+ Foresla skilting og annen informasjon om fartshegrensningene

Arbeidsgruppen har hatt 7 mater og 1 befaring. Arne Sandvik fra Kystverket har deitatt pa et
mete der han redegjorde for den formelle saksgangen ved fastsetting av [okale



fartsforskrifter. Leder Olaf Thon i Tjgme og Nottergy Fiskerlag har deltatt pa et mate om
fiskernes situasjon. Bjern Bjerke Larsen fra Tjeme kommune og Petter Knut Hansen fra
Netteray kommune har deltatt pa befaring i skjesrgarden.

2. Gjeldende fartsbestemmelser

2.1 Sentrale bestemmelser

Forskrift 19.06.2003 om fartsbegrensninger i sj@, elv og innsja er den sentrale hjemmelen pa
dette omradet. Forskriftens § 2 (generell fartsbegrensning) lyder:

“Fartoyer skal utvise forsiktighet og avpasse farten etter fartoyets starrelse, konstruksjon,
manavreringsevne og farvannsforholdene, slik at det ikke ved balgeslag eller pé annen mate
oppstéar skade efler fare for skade for andre fartoyer, farvannets strandlinjer, kafer,
akvakulturaniegg, badende eller omgivelsene for gvrig”.

Forskriftens § 3 (lokale fartsbegrensninger) gir kommunestyret hjemmel til & fastsette lokale
forskrifter om fartsbegrensninger.

2.2 Lokale bestemmelser

| davzerende Tansberg politidistrikt (Te@nsberg, Nattergy og Tjsme kommuner) ble det i 1872
og 1977 fastsatt lokale fartsbegrensninger i enkelte sund. Omrader og fartsgrenser fremgar
av vedlegg 2.

Arbeidsgruppen har ikke registrert at det er innfort fartsgrenser pa sjgen i Stokke kommune.

3. Tidligere arbeid med revidering av fartshestemmelser

3.1 Sentrait arbeid

En arbeidsgruppe oppnevnt av Miljgverndepartementet fremla i 1988 forslag om regionale
hastighetshestemmelser pa 10 knop i et 200-metersbelte fra land | perioden 15. mai til
31. august.

En arbeidsgruppe til bekjempelse av ulykker med fritidsbat fremla i 1996 forslag om en
generell hastighetsgrense pa 7 knop i en naermere angitt avstand fra land, samt i sund og
trange farvann og omrader. Det ble papekt at en slik hastighetsgrense kan avgrenses i tid,
for eksempel i perioden 1. mai til 31. august.

Regjeringens handlingsplan mot ulykker med fritidsbater ble lansert i 1999. Handlingsplanen,
som bygger pa rapporten fra 1996, foreslar en rekke tiltak for & minske antall ulykker med
fritidsbater. | planen heter det blant annet at Kystdirektoratet vil sette i gang et arbeid med &
forenkie dagens regler om hastighetsbestemmelser.

Kystverkets utredning "Revidering av hastighetsforskrifter til sjgs i Norge” forela i 2002.
Utredningen gir en sveert grundig gjennomgang av farisproblematikken il sjgs. Det foreslas
en generell hastighetsbegrensning for hele landet pa 5 knop innenfor 50 meter fra land, i
tillegg til generelle aktsomhetskrav. For [okale hastighetsbegrensninger foreslas det &
redusere antall grenser til fire (3, 5, 8 og 30 knop avhengig av farvannet). 1 tillegg foreslas det
én regel for eventuell sesongmessig virketid: 15. april til 30. september.



Kystdirektoratet fastsatte i mai 2003 en forskrift om hastighetsbegrensninger langs kysten, i
elver og innsjger, Her ble forslaget om en generel! hastighetsgrense for hele landet pa 5
knop innenfor en avstand av 50 meter fra land, konstruksjoner og badebayer, tatt inn.
Forskriften ble imidlertid allerede i juni 2003 erstattet av gjeldende fartsforskrift (if. kap. 2.1).
Her er den generelle hastighetsgrensen pa 5 knop 50 meter fra land ikke lenger med.

Kystverket utarbeidet i 2007 en veileder for lokale fartsforskrifter. Veilederen inneholder
gjeldende forskrift, anbefalinger for valg av fartsgrenser, saksbehandiingsregler for
utarbeiding av fartsforskrifter innenfor og utenfor havnedistrikt, samt en forskriftsmal.

3.2 Lokalt arbeid

De fire kommunene gjennomfarte som nevnt en prosess i 1998-99 som farte fram til forslag
om en felles fartsgrense pa 5 knop innenfor en avstand av 150 meter fra land. Forslaget farte
imidlertid ikke til at det ble vedtatt og stadfestet en slik grense.

Kystsoneplanen for Nattergy og Tjgme inneholder ogsa en forvaliningsplan for sikrede
frilufisomrader i Netteray/Tigmeskjeergarden. Planen har en systematisk giennomgang av
fysiske og sosiale miljgproblemer, herunder fart. Nivaet pa ulike problemer males og
sammenlignes med en valgt standard. Oppleveisen av hay fart som problem var blant de
sosiale miljgproblemene som ikke tilfredsstilte standarden. Falgende tiltak ble vedtatt:
"Spersmalet om en felles fartsgrense langs fastland og ayer skal tas opp til ny behandling
gfennom havnesamarbeidet for Tensbergdistriktet”.

Det er gjennomfart flere brukerundersekelser blant batfolk, bade i
Netterey/Tigmeskjeergarden og nasjonalt. Disse oppsummeres i kapitte! 5.

4, Effekter av fart

Kystverkets utredning fra 2002 gir en detaljert gjennomgang av effektene av fart. De direkte
effektene omfatter szerlig stey, balger og risiko for ulykker. Disse faktorene kan igjen bidra til
at miljeet pa sjoen oppleves som urolig og lite avsiappende.

4.1 Stay

Farteyer genererer stay fra motor og skrogets kontakt med sjgen i haye hastigheter.
Kystverkets utredning viser til en svensk undersekelse der man har malt steyen fra bater ved
passering i en avstand av 25 meter ved ulike hastigheter. Undersakelsen tar for seg lefte,
planende fritidsbater ca. 4 meter med utenbordsmotorer pa 10 og 25 hk. Ved & redusere
farten fra 20 knop til 5 knop ble lydstyrken redusert med 9-10 dB(A) for en motor pa 10 hk og
14-15 dB (A) for en motor p& 25 hk. Siden maleskalaen er fogaritmisk, vil en reduksjon pa 8-
10 dB(A) oppfattes som en halvering av stayen.

Hva som oppfattes som uakseptabel stey vil variere fra person til person. Generelt vil stay
pavirke friluftslivsopplevelsen negativt ved at den kan forstyrre den ro og naturopplevelse
mange soker. | spesielle tilfeller kan til og med samtaler bli forstyrret. Summen vil ofte vaere
irritasjon og manglende tilfredshet med turen. Mer alvorlige stressreaksjoner kan ogsa vaere
en falge av stoy, men dette er trolig ikke s vanlig i forbindelse med de stgynivaene som
forbindes med batlivet.



4.2 Belger

Kystverket utredning gar svasrt detaljert gjennom bglgeproblematikken. Konsekvensene av
belgene som et passerende fartay lager, og folks subjektive opplevelse av dem, varierer
med mange forhold. Vanndybden, strem, vind og strandens beskaffenhet, vil for eksempel
spille inn. Likeledes er dimensjonene (proporsjonene), vekten og utformingen av fartayet
som produserer bglgene av stor betydning. Det har ogsa stor betydning om fartayet gar i
deplasementsfart, heiplaner eller har varierende grad av halvplaning.

Belger fra passerende bater er et irritasjonsmoment for alle som sjeneres av dem. De kan
ogsé pafore skader bade pa personer, miljget og innretninger. Personskader kan skje under
mange forhold, bade i forbindelse med lek og bading i vannkanten og opphold/aktiviteter i
bater som treffes av belger. Miljgskader er knyttet til erosjon der balgene bryter mot
strandlinje og sjebunn. Belger kan dessuten fore til materielle skader pa bryggeantegg,
badeanlegg og farteyer som ligger fortayd.

Vurderinger av hva som er akseptable balger vil lett bli subjektive. Kystverkets utredning
trekker falgende konklusjoner ut fra en rekke forsgk og malinger med bater av ulik stgrrelse
og hastighet:

» Bolger skapt av fritidsbat er sterkt varierende med fartgyets hastighet. Ved en fartsgkning
fra 5 til 7,5 knop tredobles beigehsyden og belgeenergien tidobles. Dersom hastigheten
gkes til 10 knop vil baigehayden tredobies igjen og balgeenergien pa nytt tidobles. Ved
10 knops fart kan det oppsta bglger som kan gi skadesjg.

» Selv relativt sma fritidsbater som typiske skjeergardsjeeper (15-18 fot lengde med normalt
50-100 HK motor} fager balger som vil oppleves som plagsomme for nare omgivelser
(under 50 meter fra kurslinjen) nar fartayet gar med en hastighet meltlom 5 og 10 knop.

* Ved hastigheter mellom 7,5 og 10 knop gir bater med halvplanende skrog til dels store
balger som kan skape farlige situasjoner og skade for sine omgivelser.

¢ En belge som beveger seg gjennom vannet blir svekket etter hvert som den fierner seg
fra kilden. Etter 50 meter er balgehayden redusert med 55 % og belgeenergien redusert
med 75 %. Ferst etter en avstand pa 300 meter er bglgehgyden redusert til ca. 20 % av
sin opprinnelige starrelse.

Utredningen viser ogsa til at erfarne batfolk som var plassert i observasjonsbatene under
forsgkene, noterte at flere av testbatene ga en truende eller skremmende visuell opplevelse
nér de passerte nasr observasjonsbatene i hastigheter pa 7,5 og 10 knop. Ved 5 knops
hastighet var det ingen av testbatene som skapte bglger som bie opplevd som problematiske
hos omgivelsene. Ved 5 knops hastighet virket dessuten passering av observasjonsbéatene
harmonisk og ikke truende pa de som oppholdt seg i observasjonsbatene. Disse forsgkene
statter etter utredningens oppfatning en fartsgrense pa 5 knop i vanlige innaskjeersmiljoer.

4.3 Risiko for ulykker

Kystverkets utredning legger til grunn at det er en sammenheng mellom @kt hastighet og okt
risiko. Dette begrunnes med at okt hastighet gir begrenset anledning til unnvikende
mangvrer og reduserer fartgyets mulighet til 8 stoppe pa en begrenset distanse. Folgene av
et sammenstpt vil ogsa bli sterre ved hayere fart pga. den gkte bevegelsesenergien.



For starre skip ma man imidlertid ta i betraktning at de er avhengige av en viss hastighet for
4 ha sikker styrefart. Dersom forholdene er ugunstige, vil riktig hastighet for enkelte skip
kunne vaere i omradet 10-12 knop. For slike skip kan dermed risikoen reduseres med skt
hastighet i spesielle tilfeller.

5. Batbrukernes oppfatninger

5.1 Ngtteray/Tjsme-undersgkelsen 1999

| forbindelse med kystsoneplanen for Natteray og Tigme ble det i 1999 gjennomfert en
brukerundersekelse om miljgproblemer knyttet tii batlivet | skjzergarden. Undersokelsen
omfattet 486 batbrukere fordelt pa lokalbefolkning, hyttefolk og batturister. Et av temaene
som ble undersakt var fart.

Oppfatninger om ulike miljgproblemer
Figur 1 viser brukernes oppfatninger om de ulike problemene. Det fremgar at hoy fart og

andre forhold knyttet til ferdselen med bat var blant de mest utbredte miljaproblemene i
skjsergarden sett fra brukernes side.
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Figur 1. Batbrukernes oppfatninger om ulike problemer i Natteray/Tjgmeskjeergarden i 1999.
Rangert etter hvor stor andel som opplever problemene som stgrre enn "middels”.

Opplevelse av fart som problem

Tit sammen var det litt over en tredjedel (37 %) som opplevde fart som et problem aver
middels, og omtrent fike mange (35 %) som opplevde det som mindre enn middels (figur 2).
Tolkningen av resultatet vil selvsagt avhenge av hvilke standarder man har, men det ma
konstateres at en betydelig andel av batbrukerne opplevde fart som et problem.
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Figur 2. Batbrukernes opplevelse av hey fart som problem i Nettersy/Tjgmeskjeergarden
sommerstid. 1999.

Holdninger tii fartsgrenser pa sjoen

Sveert 4 var kategorisk i mot enhver form for fartsbegrensning péa sjgen. P4 sparsmalet
"Synes du det ber veere fartsgrenser pa sjeen i det hele tatt?”, valgte 97,3 % svaralternativet
"Ja, en eller annen form for fartsgrenser ber det veere, i hvert fall noen steder. 1,4 % valgte
svaralternativet "Nei, det bar absolutt ikke veere fartsgrenser pa sjgen, uansett sted”, mens
1,2 % svarte "Vet ikke". Dette kan tolkes som at selv om sjgen oppleves som et sted med
mye frihet, ogsa i forhold til fart, er det f4 som mener denne friheten ber vasre helt
uinnskrenket.

| undersekelsen ble det ogsa spurt om holdningen til en generell fartsgrense pa 5 knop
innenfor en avstand av 150 meter fra fastland og @yer i perioden 1. mai til 31. august.

Noe aver en tredjedel av de spurte var sveert positive til forslaget om en generell fartsgrense,
og til sammen to tredjedeler var positive (fig. 3). Omkring en tredjedel var negative, men bare
10 % er svaart negative. Det var altsa en betydelig oppslutning om forslaget, selv om et
mindretall var negativt innstilt.
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Figur 3. Batbrukernes holdning fil en generell fartsgrense pa 5 knop innenfor en avstand av
150 meter fra fastland og @yer i perioden fra 1. mai til 31. august. 1989,

Preferanser i forhold {il ulike konkrete fartsgrenser

Tabell 2 viser at nar respondentene ble stilt helt fritt i forhold til alternative
fartsbegrensninger, var det fremdeles nesten halvparten som foretrakk den foreslatte

grensen, mens omkring en tredjedel foretrakk at man viderefarte dagens ordning.

Tabell 2. Preferanser i forhold til ulike konkrete fartsgrenser. 1999.

Er det andre fartsgrenser du heller ville foretrekke? Andel, %

Nei, foretrekker den foreslatte grensen pa 5 knop 150 m 47,9
fra land i perioden 1. mai — 31. august

Ja, foratrekker en fartsgrense av samme type, men med

andre verdier 14,8
Ja, foretrekker en helt annen type fartsgrense 2,5
Ja, foretrekker at man videreferer dagens ordning med 34,0
fartsgrenser | enkelte havner og sund

Nei, i mot fartsbegrensninger, uansett type 0,2

Vet ikke 0,6




Av de som svarte i kategori 2 (samme type fartsgrense, men andre verdier), var det en rekke
ulike maksimumshastigheter og avstander som ble foretrukket. Svarene spente fra 4 til 15
knop og avstander fra 30 til 500 meter fra land. De fieste foretrakk den foresiatte
tidsperioden.

Samlet sett kan det konstateres at fart i 1999 bie opplevd som et vesentlig problem av
mange batbrukere, og at det var betydelig oppslutning om en generell fartsbegrensning som
et tiltak for & motvirke problemet.

Forskjeller mellom bater med ulike toppfart

En neerliggende hypotese er at opplevelse av fart som problem og holdninger til fartsgrense
henger sammen med hvitken fart man selv holder nar man er i skjsergarden. Dette ble
undersekt, og tendensen var at folk med raskere bater oppfattet fartsproblemet som mindre
og var mer negative til den foreslatte fartsgrensen enn folk med mer saktegiende bater.

Situasjoner og steder der fart oppleves som ef problem

Dette spgrsmalet ble stilt apent. Svarene tyder pé at problemet var spesielt stort nar man 1a
til land og nar man matte andre bater i trange sund eller der det er stor trafikk. Geografisk ble
episodene knyttet til de fleste steder i skjeergarden der det foregikk batferdsel av noe
omfang, slik at problemet matte anses som generelt, i hvert fall i heysesongen.

5.2 Andre undersgkelser

Oppfatninger om fart som miljaproblem i Nettersy/Tigmeskjeergarden ble ogsa undersekt i
1993 (Meyer, 1995). Resultatene er i grove trekk sammenfallende, selv om ulikheter i
mélemetode ikke tillater neyaktiy sammenlikning. | 1993 ble fart rangert som det sterste
problemet, mens balger ble oppfattet som et markert mindre problem. Dette forholdet er altsd
det motsatte i var undersekelse. Holdningen til strengere fartsgrenser var ogsa positiv i 1993.
Noe over halvparten av de spurte var da helt eller delvis enige i at man burde innfare
strengere fartsgrenser, uten at det var vist noe konkret forslag til grense.

| en landsomfattende undersgkelse fra 1997 (Trygg sommer, 1997) mente 85 % at det burde
veere fartsgrense pa sjgen. Dette er altsé noe lavere enn vare resultater. Det var store
regionale forskjeller i synet pa hva en slik fartsgrense burde veere. Pa landsbasis mente 70
% at den burde vaere 20 knop eller lavere, mens i Oslofjorden mente nesten halvparten at
den burde veere pa 5 knop. Av det batbrukerne engstet seg mest for ndr de var pa sjeen, var
vaarforhold (28 %) og andre batfereres oppfarsel (fart/alkohol/bellekjaring, 26 %) de to mest
vaniige svargruppens.

I en ny landsomfattende undersakelse (Trygg sommer & Norsk Galiup Institutt, 1999) ble
arsaker til ulykker og nestenulykker kartiagt. Svakt sigmannskap/darlig kompetanse (37 %),
hay fart (19 %) og ekstreme veerforhold (12 %) ble oppgitt som de viktigste &rsakene, mens
flaks/tilfeldigheter (37 %) ble oppfattet som den viktigste grunnen til at nestenulykker ikke i
stedet endte som ulykker.

| Sjovettkampanjens landsomfattende undersokelse (Sjovettkampanjen & Norsk Gallup
institutt, 1997) oppga 10 % av kystbefolkningen at de ofte ble sjenert av fritidsbattrafikken,
mens 34 % ble sjenert av og til. Plagene som hyppigst ble oppgitt var stor fart (48 %),
hensynsles/uaktsom kjering (45 %), stay (34 %), balger (22 %) og at bater kommer for nzart
innpa (18 %). Et forslag om generell fartsgrense pa 7 knop i en sone pa 100 (eventuelt 200)
meter fra land ble ogsd undersokt. 45 % av batfererne var helt enige, mens 17 % var ganske
enige i forslaget. Henholdsvis 14 og 20 % var ganske eller helt uenige. Dette resultatet er



ganske sammenfallende med var undersgkelse, selv om maleskalaen er ulik. Det mest
effektive tiltaket for a redusere uvettig kjering naer land er ifalge respondentene strengere
" regler kombinert med gkt kontroil (politi).

6. Kystverkets anbefalinger ved valg av fartsgrenser

Kystverket har utarbeidet en veileder for lokale fartsforskrifter. Veilederens kapittel B gir
falgende anbefalinger ved valg av fartsgrense;

Hvis hensikten er a regulere hastigheten innen hele havnedistriktet, bar forskriften inneholde
en generell fartsbegrensning, for deretter a fastsette strengere fartsgrenser i spesielle
omrader der dette er enskelig.

Det kan gjerne gis ulike fartsbegrensninger for forskjellige omrader, men dette ma veies opp
mot de handhevelses-, bruker- og informasjonsmessige gevinster man oppnar ved & ha mest
mulig enhetlige fartsgrenser.

For & oppna mest mulig enhetlige fartsgrenser pa sj@en, anbefaler Kystverkets hovedkontor
at nedenstaende fartsgrenser benyttes i de forskjellige beskrevne typer farvann. Enhetlige
fartsgrenser vil styrke brukernes gjenkjennelse og gi en bedre forstaelse og respekt for
fartsbegrensninger generelt. Farvannets beskaffenhet er avgjerende for hvor de bar
innfgres:

En fartsbegrensning pa 3 knop i farvann som kjennetegnes ved:

+ begrensede strekninger der man snsker & beskytte spesielle idrettsakiiviteter som
roing/kajakk og andre tilsvarende idrettsarenaer som trenger spesiell beskyttelse mot
belger fra andre fartayer, og der dette er en nedvendighet for & utfgre denne
aktiviteten pa en tilfredsstillende mate. Farvannet vil ofte vaere definert i
kommuneplan/kystsoneplan eller lignende. Alternativ rute bar finnes.

+ gamle, trange tre - eller steinsatte kanaler som kan vasre verneverdige, eller spesielt
trange/grunne sund med stor menneskelig aktivitet (for eksempel Skippergata i
Kristiansand). Strekningene ma vaere begrenset i utstrekning (maks 4 nautisk mil
lange) og det ber alltid finnes en alternativ rute.

En fartsbegrensning péa 5 knop i farvann som kjennetegnes ved:

+ typiske skjermede innaskjeersmiljger med hay attraksjonsverdi for rekreasjon,
opphold, naturopplevelser, forteyning og ankring. Typiske innaskjersmiljger er
naturlig skjermede omrader som trange sund, bukter, viker og samling av ayer som
tilttrekker seg stor menneskelig aktivitet, der det er vanlig & ankre opp, fortaye eller
soke havn. Det omfatter ogsa badeplasser, akvakulturanlegg, marinaer,
bryggeanlegg og farvann med szerskilt sarbart milj@ eller dyreliv. Avstanden mellom
land kan variere fra ca 100 meter og opptil ca 500 meter nar det vil vaere naturlig ut i
fra en helhetlig vurdering av farvannet & se pa omradet som sammenhengende.

En fartsbegrensning pa 8 knop i farvann som omfatter:

« kommersielle havner. Med kommersielle havner menes havner som regelmessig
trafikkeres av skip med starste lengde over 24 meter og som skiller seg fra havner
som er typiske for fritidsbatferdsel. Dette omfatter saledes ikke typiske fiskerihavner
som trafikkeres av fiskefartay med starste lengde inntil 24 meter.



» de deler av innseilingen til de kommersielle havnene som det er naturlig & regulere
med fartsbegrensning.

En fartsbegrensning pa 30 knop i farvann som kjennetegnes ved:

« sterre omrader som lange sund der avstanden mefiom land er fra 200 — 500 meter og
som gjerne er tilknyttet en eller flere 5 knops - soner, eller

+ samling av ayer hvor det inngar omrader som er fartsbegrenset til 5 knop, eller

+ steder med mye bebyggelse og fil dels stor trafikk, der det av hensyn lii risiko, stay
eller for a redusere baigeskader ikke gnskes fri hastighet.

Fartsgrensen egner seg for omrader der det @anskes en grense som gir planende fartgyer
anledning til & passere i hastighet over planingsterskelen. Den egner seg bl.a. som en sone
lagt over et starre omrade som kan inneholde flere 5 knops - soner.

7. Arbeidsgruppens vurderinger og forslag

7.1 Behovet for revidering av fartsgrensene

Selv om det ikke er foretatt nye undersekelser av batenes fartspotensial og brukernes
opplevelser av ulemper som falge av hay fart, er arbeidsgruppens syn at disse ikke har blitt
mindre siden sist sparsmalet var oppe il politisk behandling i kommunene. Konklusjonene i
de tidligere omtalte brukerundersgkelsene er dermed trolig dekkende for situasjonen agsa |
dag.

Sjafartsforskriftens § 2 (generell fartsbegrensning) anviser som tidligere vist en generell regel
om at farteyer skal utvise forsiktighet og avpasse farten slik at det ikke oppstar skade eller
fare for bl.a. andre farteyer og omgivelsene for avrig. Slike generelle aktsomhetskrav har
ogsa tidligere veert en del av sjofartslovgivningen.

Arbeidsgruppen mener denne forsiktighetsregelen kan tjene som en god basisnorm for
batlivet i vare omrader. Likevel mener arbeidsgruppen at den ikke er tilstrekkelig. Regelen
overlater til hver enkelt batfarer & avgjere hva som er passe fart. Det er samtidig
dokumentert at mange opplever hgy fart som et problem i var skjeargard. Dette kan etter
arbeidsgruppens syn indikere at normen enten er lite kjent, for upresis (dvs. avhengig av den
enkeltes verdier, holdninger og andre personlige faktorer) eller at den bevisst brytes.

En lite kjent norm kan bli bedre kjent giennom informasjon. Arbeidsgruppen tror imidlertid
ikke at hovedutfordringen ligger her. | stedet mener gruppen at problemet ligger i en
kombinasjon av en upresis norm som apner for betydelig tolkning og at en slik upresis norm
er lettere a bryte.

Arbeidsgruppen mener batiivet er en meget positiv fritidsaktivitet, som betyr sveert mye for et
stort antall brukere av skjesrgarden i de fire kommunene. Forhold som truer sikkerhet og
gode opplevelser bar derfor aktivt motvirkes. Hey fart er gjennom brukerundersokelser
dokumentert & veere et slikt forhold. Arbeidsgruppen mener derfor at farten i skjsergarden bar
reguleres med et mer presist regelverk enn det som gjelder i dag, det vil si gjennom lokale
fartsbegrensninger.
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Fordelene med slike lokale fartsbegrensninger er at de er lettere a forsta for den enkelte, at
de danner en felles norm for fartsnivaet i skjsergarden og at de er lettere 8 handheve enn
den generelle forsiktighetsregelen i forskriftens § 2.

Enkelte deler av omradet har som vist allerede lokale fartsbegrensninger. Dette gjelder farst
og fremst trange sund nzer fand. Her er det imidlertid flere ulike fartsgrenser, som ber
samordnes. Arbeidsgruppen foreslar derfor at ogsa disse grensene tas opp til ny vurdering
og innarbeides i et nytt felles regelverk.

7.2 Hele eller deler av omradet?

Arbeidsgruppen mener skjsergardsomradet omkring Tensberg, Natteray, Tjeme og Stokke
kan betraktes som en bruksmessig enhet. For batfolk pa gjennomreise utgjer det et skjermet
skjeergardsavsnitt mellom de apne strekkene nord for Vallg og ser for Veierland/Stauper. For
lokaibefolkning og hyttefolk utgjer det et innaskjasrsmilje der man ferdes pa kryss og tvers
mellom ayer, holmer og skjeer. Ofte gar turen pa tvers av kommunegrenser, uten at man
alltid vet hvilken side av grensen man er pa. En flyfotostudie og etterfglgende battellinger fra
begynnelsen av 1990-tallet (Meyer, 1991) viser at pa godveersdager er det bater helt ute pa
de yiterste holmer og skjzer. Dette bekreftes av Skjaergardstjenssten og alminnelig erfaring.

Hensynet til enkle regler som er lette & kommunisere tilsier etter arbeidsgruppens syn ett
felles regelverk som omfatter de fire kommunene. Videre bar det omfatte hele kommunenes
sjeareal fra fastlandet/hovedayene og ut til de yiterste holmer og skjaer. Det vurderes ikke
som ngdvendig med lokale fartshegrensninger i farvannet utenfor dette omradet, der fiorden

er apen.
7.3 Hele eller deler av aret?

Battrafikken i omradet varierer sterkt med arstiden. { noen hektiske sommermaneder er det
et yrende batliv, mens det kan vaere langt meilom batene senhgstes og om vinteren. Behovet
for fartsgrenser har en sammenheng med trafikkmengden, ved at risiko for skade og
potensial for forstyrrelse er mindre nar frafikken reduseres. Arbeidsgruppen ser klart at det
kan vaere gode argumenter for a begrense virketiden for lokale fartsbegrensninger il
sommerhalvaret.

Imidlertid tar noen brukergrupper, som f. eks. kajakkpadlere, i skende grad skjeergarden i
bruk i perioder av aret som strekker seg utenfor den vanlige sommersesongen. Trolig er
ogsa hyttesesongen blitt lengre de senere arene, som fglge av gkt standard, mer fritid og
endrede arbeidsvaner. De senere arene har ogsa vasret bidratt til & forlenge batsesongen,
med sommervarme utover | september og lite snafall far jul. Disse faktorene farer til at
batsesongen forlenges og for noen varer hele aret.

En ulempe med 4 ha en sesongmessig virketid for de lokale fartsbestemmelsene er at
brukerne i sa fall ma holde seg orientert om to sett av fartshestemmelser — ett i sesongen og
ett utenom sesongen. De sundene som i dag har fartsgrenser (Argysund, Vrengen etc.), ville
i 83 fall trolig ha fartsgrenser aret rundt, mens avrige deler av omradet kun ville ha spesielle
fartsgrenser i sesongen. Dette kan bli komplisert & formidle til brukerne gjennom skilting etc.

Arbeidsgruppen mener fordelen med enkle regler som er lette & kommunisere, og det faktum
at batsesongen ser ut til & utvides, tilsier at de felles fartshestemmelsene bar gjelde hele
aret.

Dersom man likevel skulle komme til at fartsgrensene bor sesongavgrenses, foreslas 15.
april til 30 september som sesongmessig virketid. Starttidspunktet faller sammen med
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ilandstigningsforbudet i de mange sjefuglreservatene i skjsergarden, mens siuttidspunkiet tar
hensyn til at hastsesongen ser ut til 4 bli stadig mer attraktiv for batfolk.

Ved en sesongavgrensning mener arbeidsgruppen at det fremdeles ma vaere fartsgrenser i
en del sund mv. i vintersesongen (utenom virketiden for den generelle fartsgrensen}). Hvis
ikke vil innfaringen av en ny fartsforskrift redusere sikkerheten og opplevelsesmulighetene i
forhold til dagens situasjon, noe som ikke kan veere hensikten.

7.4 Konkiusjoner med forslag til nye fartsforskrifter

Arbeidsgruppen foreslar at det innfgres lokale fartsbegrensninger i sja for Tgnsberg,
Natteray, Tigme og Stokke kommuner. For 4 oppna mest mulig enhetlige fartsgrenser,
foreslas det a folge anbefalingene i Kystverkets veileder.

Veilederen anbefaler 5 knop som fartsbegrensning i typiske innaskjeersmiljser med hay
attraksjonsverdi for rekreasjon, opphold, naturopplevelser, fortayning og ankring.
Arbeidsgruppen mener det meste av skjeergarden i de aktuelle kommunene faller inn under
denne betegnelsen. Likevel vurderes det som for omfattende med en 5-knopsgrense i hele
omradet, uavhengig av avstanden fra land.

Arbeidsgruppen mener derfor 5-knopssonen ber gjelde i en avstand av 100 meter fra alt
land. Enkelte steder bgr man dessuten utvide avstanden til noe mer enn 100 meter. Dette
gjelder enkelte sund som stedvis er noe mer enn 200 meter brede (f. eks Rassesundet og
midtre deler av Vrengen), farvann som er saerlig trafikkerte (f. eks. utenfor Fjearholmen) og
enkelte andre farvann (f. eks innenfor Gase og Ravng i Stokke kommune). | 5-knopssonen
vil det vaere mulig & ferdes uten at bolger, fart, stay mv. truer sikkerhet og opplevelser.

Arbeidsgruppen mener det ikke ber veere fri fart i de deler av skjsergarden som ikke omfattes
av 5-knopsgrense. Kystverkets forslag om 30-knopsgrense vurderes som hensikismessig i
disse omradene. Dette bar etter arbeidsgruppens mening vaere akseptabel avveining mellom
hensynet til tilstrekkelig transporthastighet pa den ene siden, og sikkerhet og gode
opplevelser pa den andre. Fartsgrensen foreslds innfert i farvannet innenfor en linje mellom
de ytterste @yene mot apen fjord. Utenfor denne linjen er det etter arbeidsgruppens
oppfatning ikke behov for lokale fartsbegrensninger.

Vrengensundet gir spesielle utfordringer. Dette trafikkerte sundet er s& bredt at store deler
ligger mer enn 100 meter fra land, spesielt innseilingene. En 5-knopsgrense i de brede
delene vil etter arbeidsgruppens oppfatning veere for streng og bidra til & svekke respekien
for reglene. Samtidig er trafikken s& stor sommerstid at 30 knop kan synes for fort.

Arbeidsgruppen har vurdert om det bar settes opp "Sakte fart"-skilt i de deler av
Vrengensundet som ikke omfattes av 5-knopsgrensen. Slike skilt formidler imidiertid kun en
paminnelse om den alminnelige plikt til & avpasse farten etter forholdene, jf. fartsforskriftens
§ 2. Dette kan gi utfordringer i handhevingen, siden skiltet ikke viser til noen konkret
fartsgrense. Arbeidsgruppen anbefaler derfor at det ikke seftes opp "Sakie fart™-skilt i
Vrengensundet (eller andre steder). | stedet foreslas en sammenhengende 5-knopssone i de
indre delene av sundet, i tillegg til den generelle regeten om 5 knop 100 meter fra land. | de
gvrige &pne delene av sundet vil farten reguleres av den aiminnelige fartsbegrensningen i

§ 2, samt det pvre nivaet pa 30 knop.

Nar det gjelder hensynet til nyttetrafikken, foreslar arbeidsgruppen at reglene ogsé ber gjelde
for siike fartayer. Arbeidsgruppen legger imidlertid til grunn at ogsé sterre skip mé avpasse
farten etter forholdene. Dette innebaerer at man holder den farten som er ngdvendig for
sikker navigasjon, samtidig som det tas hensyn til omgivelsene.
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Fiskerne er en yrkesgruppe som bruker skjeergarden spesielt mye. Arbeidsgruppen har
derfor draftet forslaget i et mgte med Tjeme og Netteray Fiskerlag. Fiskerlagets umiddelbare
reaksjon var at forslaget generelt ikke burde medfare store ulemper for fiskerne. Alefiskerne
kan imidlertid fa utfordringer fordi de bruker sma og raske bater, kjgrer over lange
strekninger og ofte har redskapen naer land. En tidsavgrenset dispensasjon ihit.
forskriftsforslagets § 3 vil kunne lgse dette. Fiskerlaget vil komme tilbake til saken i
heringsrunden.

Arbeidsgruppens forslag blir dermed:

» Lokale fartsbegrensninger i sjg innfares for Tensberg, Notteray, Tigme og Stokke
kommuner

o Den generelle fartsgrensen blir 5 knop innenfor 100 meter fra alt land

« | tillegg innfares fartsgrense 5 knop pa naermere angitte steder

» | farvannet som ikke omfattes av 5-knopsgrensen, innfares en fartsgrense pa 30 knop
innenfor en linje meflom de ytterste @yene mot apen fjord

« Fartsbegrensningene gjelder hele aret

Arbeidsgruppen vil sterkt understreke betydningen av at regelverket blir mest mulig felles for
de fire kommunene. Arbeidsgruppen vil ogsa frarade andre fartsgrenser enn 5 knop som
generell grense. Arsaken er at det er dette fartsnivaet som foreslas i Kystverkets veileder for
denne type omrader. Man méa dermed ogsa forvente at dette blir en regel folk kjenner igjen
fra omrade til omrade.

Kart med de foreslatte fartsbegrensninger er vedlagt, sammen med forslag til forskriftstekster
for de fire kommunene.

Arbeidsgruppen foreslar at den generelle fartsgrensen skal gjelde hele aret. Hvis man likevel
skulle komme til at den generelle fartsbegrensningen bar avgrenses til sommersesongen,
foreslas 15. april til 30. september som sesongmessig virketid. Arbeidsgruppen foreslar i sa
fall ogsé at det etableres vinterfartsgrenser pa 5 knop i de omradene som er merket som 5-
knopssoner (red skravur) pa kartet over foreslatte fartsgrenser.

7.5 Handheving

Politiet har oppgaven med a handheve fartsgrenser pa sjeen, og deres vurderinger har
derfor veert vikfige for arbeidsgruppens konklusjoner.

Politiets ressurser til overvaking av battrafikken er begrenset, og det er ut fra politiets syn en
fordel med kun to fartsgrenser (5 knop og 30 knop}. 30-knopsgrensen oppfattes som viktig,
siden en ser stadig flere hurtiggaende bater og okt trafikkmengde i skjasrgarden var.

Politiet mener det er viktig & begrense 5 knopsgrensen til de viktigste omradene, slik at
batfolket har forstaelse for fartsgrensen. Politiet slutter seg ogsa til at 8-knopsgrensen utgar,
siden dette er en fartsgrense som er vanskelig 4 handheve.

Det er apenbart lettere for politiet & handheve fartsbestemmelsene nédr de er like i hele

omréadet der politiet opererer. Lik behandling for lik overtredelse er ogsé et viktig element for
dem som er satt til & handheve bestemmelsene.
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7.6 Skilting

Fartsbegrensninger i lokale fartsforskrifter skal merkes med skilt i de aktuelle farvann, jf.
fartsforskriften § 4, 2. ledd. Til oppsetting av farvannsskilt kreves det tillatelse fra Kystverket
hovedkontor etter havne- og farvannsloven § 7, 3. ledd. | forskrift av 15.01.1993 nr. 82 om
lokalisering, utforming og tekniske krav til fyrlys, sjsmerker og farvannsskilt som skal regulere
ferdselen (skiltforskriften) §§ 6 og 7, er det fastsatt neermere krav til sgknad om oppsetting av
farvannsskilt. Sgknaden ma bl.a. inneholde angivelse av hvor man gnsker at farvannsskiltet
skal sta, og kart hvor posisjonen er ngyaktig inntegnet.

For & lette sakshehandiingen anbefaler Kystverket at kommunene sammen med
oversendeise av fartsforskrift for godkjenning, ogsa sender sgknad til Kystverket
regionkontor om 4 fa sette opp skilt.

Arbeidsgruppen har pa denne bakgrunn utarbeidet forslag til plassering av skilt i de fire
kommunene. Forslaget er vedlagt. Det anbefales kun a sette opp 5-knopsskilt, og ikke 30-
knopsskilt, siden den siste grensen gjelder i store apne farvann. 5-knopsskiltene foreslas satt
opp ved enkelte sund, samt ved 5-knopssoner der avstanden til iand er stgrre enn 100 meter
Det foreslas ikke & sefte opp 5-knopsskilt ute i skjeergérden eller ved de mange innseilingene
til skjaergarden. Dette ville etter arbeidsgruppens syn fare til altfor omfattende skilting, og
utgjere et estetisk problem. Det vises her til at store deler av skjeergarden er vernet som
landskapsvernomrade, der formalet er & ta vare pa det opprinnelige skjeergardslandskapet.

Arbeidsgruppen mener pa denne bakgrunn at for store deler av skjeergarden mé informasjon
gis pa annen mate enn ved skilting (jf. neste kapittel).

Skiltingen i skjeergarden er med noen unntak av gammel type (sort tekst pa gul bakgrunn,)
og lite leselig. | den nye forskriften legges det opp til at en del skilter flyttes og da er det
forutsatt at disse erstattes med ny type skiit (sort tekst pa hvit bunn med red ramme). Gamle
skilt som ikke bar fiyttes, skiftes ogsa ut slik at skjeergarden far en enhetlig skilting.

P4 enkelte av de nye stedene ma det inngas aviale med grunneier om oppsettingen av
skiltet.

7.7 Informasjon

Arbeidsgruppen mener det ma gis god og tilstrekkelig informasjon om de foreslatte
fartsgrensene. Falgende informasjonstiltak foreslas:

Informasjon gjennom internett, aviser, blader, TV, radio og andre medier
Informasjonsbrosjyre med kart

Avmerking pa sjgkart

Batfgrerkurs

Informasjonsskilt med kart i bathavner

Arbeidsgruppen har ikke gatt detaljert inn pa hvordan tiltakene skal utformes.
7.8. Juridiske, skonomiske og administrative konsekvenser
De juridiske konsekvensene av forslaget blir at det innfares lokale fartsforskrifter i de fire

kommunene. De skonomiske konsekvensene er szerlig knyttet til kjgp og utplassering av skilt
inklusive evt. grunneieravtaler, samt informasjonstiitak.
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Kostnadene il flytting og oppsetting av de nye fartsgrenseskiltene ma de respektive
kommunene dekke. Beregnede kostnader inkluderer skilt- og fundamentmateriell, samt
oppsetting - se tabellen nedenfor.

Kostnader til informasjon vil i hovedsak vaesre knyttet til annonseringer, utarbeidelse og
distribusjon av informasjonshrosjyrer og skiltoppslag i bathavner. Brosjyrene tenkes
distribuert gjennom béatforeningene, samt at det ogsa utarbeides kart som kan slés opp i de
respektive smabathavnene. Kostnadene anslas til ca. kr 100 000,-, som igjen foreslés fordelt
etter folketall i kommunene - se tabellen nedenfor.

Kommune Antall skilt Skiltkostnader | Infokostnader
kr kr
Tensbherg 8 160 000 50 000
Nottergy 13 260 000 28 000
Stokke 8 160 000 15000
Tigme 13 260 000 7 000

Den vesentligste administrative konsekvensen blir at politiet vit f& et helt annet sett av
fartsgrenser a handheve.

8. Videre behandling av forslaget
Kystverkets veileder, kap. C, redegjar for saksbehandlingen av lokale fartsforskrifter til sjas.
Hovedtrekkene i den videre behandlingen blir;

Forberedelse av sak i kommunene om haringsutsendelse

Vedtak i kommunene om & sende forslaget pa haring

Heringsbehandling

Forberedelse av sak i kommunene om fastsettelse av forskrift

Vedtak i kommunene med fastsettelse av forskrift

Oversending av endelig fastsatt forskrift til Kystverkets regionkontor
Videresending av forskriften for endelig godkjenning i Kystverkets hovedkontor
Kunngjgring sentralt (utferes av Kystverket) og lokalt (utferes av kommunene)
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Forskrift om fartsbegrensninger i sje, elv og innsja.
§ 1. (forskriftens anvendelse)
§ 2. (generell farlsbegrensning)
§ 3. (lokale fartsbegrensninger)
§ 4. (kunngjering og skilting}
§ 5. (unntaksbestemmelse)
§ 6. (dispensasjon)
§ 7. (straffeansvar)
§ 8. (ikrafttredelse)

Forskrift om fartsbegrensninger i sjo, elv og innsjs.

Hjemmel: Fastsatt av Kystdirektoratet 19. juni 2003 med hjemmel i lov av 8. juni 1984 nr. 51 om havner og farvann
m.v. § 6 annet ledd, jf. delegeringsvedtak av 15. oktober 2002 ar. 1 l62.

§ L. (forskriftens anvendelse)

Denne forskriften gjelder for fartayer, som definert i havne- og farvannslovens § 3, vansett
starrelse eller fremdriftsmiddel, herunder sjofly pd vannet, i norsk indre farvann og pé norsk
sjaterritorium ellers og vassdrag si langt de er farbare med fartoy fra sjgen. Denne forskrifien gjelder

ogsd i innsje og i elv utover det som fremgér av forste punktum.

§ 2. (generell fartsbegrensning)

Fartayer skal utvise forsiktighet og avpasse farten etter fartoyets storrelse, konstruksjon,
mangvreringsevne og farvannsforholdene, slik at det ikke ved bolgeslag eller pd annen méate oppstér



skade eller fare for skade for andre fartayer, farvannets strandlinjer, kaier, akvakulturanlegg,
badende, eller omgivelsene for gvrig.

§ 3. (lokale fartsbegrensninger)

Innenfor eget havnedistrikt kan kommunestyret treffe enkeltvedtak og fastsette lokale forskrifter
om fartsbegrensninger. Enkeltvedtak treffes i samsvar med havne- og farvannslovens § 17 tredje
ledd. Forskrifter fastsatt av et kommunestyre skal godkjennes av Kystdirektoratet for det gis
virkning.

Utenfor havnedistrikt kan Kystdirektoratet treffe enkeltvedtak og fastsette lokale forskrifter om
fartsbegrensninger.

Innenfor et havnedistrikt kan Kystdirektoratet oppheve eller endre enkeltvedtak eller forskrift
om fartsbegrensning gitt av et kommunestyre 1 farvann som etter direktoratets oppfatning er
hovedled eller viktig biled for almen trafikk. Kystdirektoratet kan ogsd selv treffe enkelivedtak eller
fastsette forskrift i slike farvann. Far direktoratet fastsetter, opphever eller endrer forskrift etter
leddet her skal kommunestyrets uttalelsc innhentes. Dessuten skal kommunens uttalelse innhentes
for Kystdirektoratet treffer enkeltvedtak etter leddet her.

§ 4. (kunngjoring og skilting)

Forskrifter om lokale fartsbegrensninger skal kunngjares i « Norsk Lovtidend » og «
Etterretninger for Sjofarende ». Kommunen ber serge for at lokale forskrifter om fartsbegrensninger
fastsatt for farvann innenfor et havnedistrikt ogsa blir kunngjort i lokalavisene eller pd annen
hensiktsmessig méte.

Forskrifter om lokale fartsbegrensninger skal merkes med skilt i de aktuelle farvann.
Kystdirektoratet fastsetter skiltenes utforming og utferelse og godkjenner plasseringen i samsvar
med havne- og farvannsloven § 7 annet, tredje og fjerde ledd.

Innenfor eget havnedistrikt har kommunen ansvaret for oppsetting og vedlikehold av skilt.
Utenfor havnedistrikt har Kystverket ansvaret. Det kan settes vilkér for enkeltvedtak eller lokale
forskrifter om fartshegrensninger.

§ 5. (unntaksbestemmelse)

Fartsbegrensninger gjelder ikke for

a) forsvarets, politiets, tollvesenets og brannvesenets farteyer, samt losfarteyer og
ambulansefartayer,

b) farteyer med lege om bord,
¢) farteyer i sjeredningstjenesten

hvor overskridelse av fartsbegrensningen er nedvendig for 4 fi utflrt utrykningen eller oppdraget.

Farteyer, som nevnt i farste ledd, skal om mulig vise varsellys ¢ller pd annen méate varsle om
utrykningen eller oppdraget. '

§ 6. (dispensasjon)

Innenfor sine myndighetsomrader etter § 3 kan Kystdirektoratet og kommunestyret gi
dispensasjon fra forskrifter om fartsbegrensninger. Dispensasjon kan bare skje etter begrunnet



soknad. Dispensasjon skal videre bare skje i serlige tilfcller og det skal legges vekt pa at det ikke
oppstar slik skade eller fare for skade som beskreveti § 2.

Dispensasjon skal gjeres tidsbegrenset,

Kystdirektoratet kan delegere myndighet etter farste ledd til Kystverkets distriktskontor.
Kommunestyret kan tilsvarende delegere til havnestyret.

Innvilgelse eller avslag pa seknad om dispensasjon kan pdklages. Kystdirektoratet er
klageinstans hvis vedtaket er truffet av Kystverkets distriktskontor, kommunestyret eller havnestyret.
Fiskeridepartementet er klageinstans hvis vedtaket er truffet av Kystdirektoratet.

8§ 7. (straffeansvar)

Forsettlig eller uaktsom overtredelse av forskriften her, enkeltvedtak og lokale forskrifter gitt i
henhold av den, straffes med bater etter § 28 i lov om havner og farvann av 8. juni 1984 nr. 51
forsavidt overtredelsen ikke rammes av strengere straffebestemmelse.

§ 8. (ikrafttredelse)

Forskriften her trer i kraft 19. juni 2003. Fra samme tid oppheves forskrift av 5. mai 2003 nr.
561 om hastighetsbegrensninger langs kysten, i elver og innsjeer (sjehastighetsforskriften).
Forskrifter om lokale hastighetsbegrensninger gitt for ikrafttredelse av denne forskrift skal fortsatt

gjelde.

Forskrifter om fartsbegrensninger gitt i medhold av § 52 i den tidligere lov om havnevesenet av
24. juni 1933 nr. 8 skal fortsatt gjelde inntil nye forskrifter blir fastsatt i medhold av forskriften her.

Databasen sist oppdatert 6. juli 2009
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Vedlegg 4a

FORSKRIFT OM FARTSBEGRENSNING I SJOEN
I TONSBERG KOMMUNE,
SJOKART NR. 3 OG 468

Forskrift fastsatt av Tensberg bystyre. ..., med hjemmel i forskrift av 19. juni 2003 nr. 748 om
fartsbegrensninger i sja, elv og innsja §3 forste ledd, gitt med hjemmel i lov 8. juni 1984 nr. 51 om havner og
farvann §6 annet ledd. Forskriften er godkjent....... av Kystverkets hovedkonter i medhold av forannevnte
forskrift §3 ferste ledd.

§1 (fartsbegrensning)

30 knop er hoyeste tillatte fart 1 folgende farvann:

a) Vest og nord for en linje gjennom falgende punkter: estkanten av Batteriet pd Vallg 1
posisjon N 59° 15,34 og @ 10° 30,36 , Fulehuk fyr i posisjon N 59° 10,42 og
@ 10° 36,98 Leistein lykt i posisjon N 59° 08,48 og @ 10° 29,72 , Lille Fjrskjar
varde i pos N 59° 06,23 og ? 10° 30,32, Laksskjar lykt i pos N 59° 02,85 og
2 10° 27,82 , Tensberg Tenne varde i pos N 59° 03,38 og @ 10° 18,45 .

5 knop er hayeste tillatte fart 1 folgende farvann:
b) Innenfor 100 meter fra neermeste land i Tansberg kommune.

5 knop er hayeste tillatte fart i folgende farvann:

¢) Huseysund i Tensberg kommune innenfor Jarlse bro, en linje gjennom Jarlse lykt og
posisjon N 59° 14,31 og @ 10° 28,37 ,og en linje gjennom Kalvetangen lykt i pos
N 59° 14,73 og @ 10° 26,83 , og pos N 59° 14,94 og & 10° 26,92.

d) Indre havn og Tensberg kanal i Tonsberg kommune innenfor en linje nord-syd
gjennom fast hvit lykt p& @rsnes i pos N 59° 15,48 og @ 10° 25,68, og en linje nord-
syd gjennom posisjon N 59° 16,18 og & 10° 23,606.

§2 (unntaksbestemmelse)
Forskriften gjelder ikke for
a) Forsvarets, politiets, tollvesenets og brannvesenets fartayer, samt losfarteyer og
ambulansefartoyer,
b) Fartey med lege om bord
c¢) Farteyer i sjoredningstjenesten,
hvor overskridelse av fartsbegrensningen er nodvendig for & f& utfert utrykningen eller
oppdraget.
Farteyer som nevnt i farste ledd, skal om mulig vise varsellys eller pi annen méte
varsle om utrykningen eller oppdraget.



§3 (dispensasjon)

Kommunestyret kan gi dispensasjon fra forskriftens bestemmelser. Dispensasjon kan
bare skje etter begrunnet sgknad. Dispensasjon skal videre bare skje i serlige tilfeller og det
skal legges vekt pd at det ikke ved belgeslag eller pd annen méte oppstér skade eller fare for
skade for andre fartayer, farvannets strandlinjer, kaier, akvakulturanlegg, badende eller
omgivelsene for gvrig.

Dispensasjon skal gjeres tidsbegrenset.

Kommunestyret kan delegere myndighet etter forste ledd til havnestyret.

Innvilgelse eller avsiag pa seknad om dispensasjon kan piklages. Kystdirektoratet er
klageinstans for vedtak truffet av kommunestyret eller havnestyret.

§4 (straffeansvar)
Forsettelig eller uaktsom overtredelse av forskriften her, og enkeltvedtak gitt 1

medhold av den, straffes med beter etter §26 i lov om havner og farvann av 8. juni 1984
nr. 51 for sd vidt overtredelsen ikke rammes av strengere straffebestemmelse.

§5 (ikrafttredelse)
Forskriften trer i kraft .......



Vedlegg 4b

FORSKRIFT OM FARTSBEGRENSNING I SJOEN
INOTTEROY KOMMUNE,
SJIOKART NR. 3

Forskrift fastsatt av Nettersy kommunestyre. . ..., med hjemmel i forskrift av 19. juni 2003 nr. 748 om
fartsbegrensninger i sjg, elv og innsje §3 forste ledd, gitt med hjemmel i lov 8. juni 1984 nr. 51 om havner og
farvann §6 annet ledd. Forskrifien er godkjent....... av Kystverkets hovedkontor i medhold av forannevnte
forskrift §3 forste ledd.

§ 1

b)

d)

e)

(fartsbegrensning)

30 knop er hayeste tillatte fart i falgende farvann:

Vest og nord for en linje gjennom folgende punkter: astkanien av Batteriet pd Valle i
posisjon N 59° 15,34 og © 10° 30,36 , Fulehuk fyr i posisjon N 59° 10,42 og

@ 10° 36,98 Leistein tykt 1 posisjon N 59° 08,48 og @ 10° 29,72, Lille Fjeerskjeer
varde i pos N 59° 06,23 og @ 10° 30,32 , Laksskjeer lykt i pos N 59° 02,85 og @ 10°
27,82 , Tensberg Tenne varde i pos N 59° 03,38 og @ 10° 18,45 .

5 knop er hoyeste tillatte fart i falgende farvann:
Innenfor 100 meter fra nzrmeste land i Natterey kommune.

5 knop er heyeste tillatte fart i falgende farvann:

Ekenessundet, Bjerkaysundet og Argsund begrenset av en linje ost-vest gjennom
posisjon N59 14,22 , @ 10 26,10 og linjer gjennom posisjonene
FjerholmenN59°13,27 @110°27,90, Varde N59°13,22, 310°28,70 Skjzr N59°12,93
@ 10°28,60 og Bjerkey N59°12,66 @10 .

Linje fra Bjerkay N59°11,80 310°28,05, Palsa N59°11,47 310°28,25 og N.Aray
N59°11,28 ©10°28,20

Linje fra N.Aray N59°10,67 ©10° 28,05, N59°10,53 ©#10°28,00 , N59°10,39
©10°27,75,

Linje gst-vest gjennom pos N59°10,20 ©10°27,05.

Vrengen mellom en linje gjennom posisjonene N59°10,23 @10°24,70 og N59°10,05
©10°24,37 og en linje gjennom posisjonene N59°09,77 31022,80 og N59°09,69
©10°22,52

Hégyasundet mellom en linje gst-vest gjennom N59°11,10 @10°21,40 og en linje
gjennom posisjonene N59°10,38 @10°21,93 og N59°10,38 ©910°21,77 og N59°10,45
210°21,45



§2 (unntaksbestemmelse)
Forskriften gjelder ikke for
a) Forsvarets, politiets, tollvesenets og brannvesenets fartoyer, samt losfarteyer og
ambulansefartgyer,
b) Fartey med lege om bord
¢) Fartoyer i sjeredningstjenesten,
hvor overskridelse av farisbegrensningen er nedvendig for & 3 utfart utrykningen eller
oppdraget.

Fartgyer som nevnt i forste ledd, skal om mulig vise varsellys eller pd annen méite

varsle om utrykningen eller oppdraget.
83 (dispensasjon)

Kommunestyret kan gi dispensasjon fra forskriftens bestemmelser. Dispensasjon kan
bare skje etter begrunnet spknad. Dispensasjon skal videre bare skje i s@rlige tilfeller og det
skal legges vekt pa at det ikke ved bolgeslag cller pa annen mite oppstér skade eller fare for
skade for andre fartayer, farvannets strandlinjer, kaier, akvakulturanlegg, badende eller
omgivelsene for avrig.

Dispensasjon skal gjeres tidsbegrenset.

Kommunestyret kan delegere myndighet etter farste ledd til havnestyret.

Innvilgelse eller avslag pa seknad om dispensasjon kan paklages. Kystdircktoratet er
klageinstans for vedtak truffet av kommunestyref eller havnestyret.

§4 (straffeansvar)
Forsettelig eller uaktsom overtredelse av forskriften her, og enkeltvedtak gitt i

medhold av den, straffes med bater etter §26 i lov om havner og farvann av 8. juni 1984
nr. 51 for sa vidt overtredelsen ikke rammes av strengere straffebestemmelse.

§5 (ikrafitredelse)
Forskriften trer i kraft......
Fra samme tidspunkt oppheves forskrift 1972-01-03 nr.3045 Forskrift om fartsgrenser

for fartey i Natteroy kommune Vestfold.



Vedlegg 4¢

FORSKRIFT OM FARTSBEGRENSNING 1 SJOEN
I TIOME KOMMUNE,
SJOKART NR. 2

Forskrift fastsatt av Tjsme kommunestyre....., med hjemmel i forskrift av 19. juni 2003 ar. 748 om
fartsbegrensninger i sjg, elv og innsje §3 farste ledd, gitt med hjemmel i lov 8. juni 1984 nr. 51 om havner og
farvann §6 annet ledd. Forskriften er godkjent....... av Kystverkets hovedkontor i medhold av forannevnte
forskrift §3 forste ledd.

§1 (fartsbegrensning)

30 knop er hayeste tillatte fart i folgende farvann:

a) Vest og nord for en linje gjennom falgende punkter: estkanten av Batteriet pé Valle i
posisjon N 59° 15,34 og @ 10° 30,36 , Fulehuk fyr i posisjon N 59° 10,42 og
@ 10° 36,98 Leistein lykt i posisjon N 59° 08,48 og @ 10° 29,72, Lille Fjeerskjar
varde i pos N 59° 06,23 og @ 10° 30,32 , Laksskjzer lykt i pos N 59° 02,85 og @ 10°
27,82 , Tensberg Tonne varde i pos N 59° 03,38 og @ 10° 18,45 .

5 knop er hayeste tillatte fart 1 fslgende farvann:
b) Innenfor 100 meter fra nermeste land i Tjeme kommune.

5 knop er hayeste tillatte fart 1 folgende farvann:

¢) Vrengen mellom en linje gjennom posisjonene N59°10,23 @10°24,70 og N59°10,05
210°24,37 og en linje gjennom posisjonene N59°09,77 @1022,80 og N59°09,69
©10°22,52

d) Ressesundet begrenset av en linje @st-vest gjermom posisjon N59°04,27 @#10°25,42 og
en linje gjennom posisjonene N59°07,42 ©10°25,80 og N59°07,24 og broen mellom
Brotse og Hvasser.

¢) Sandesundet mellom en linje gst-vest gjennom posisjon N59°05,05 ©10°27,18 og en
linje @st-vest gjennom Krukepynten lykt.

§2 (unntaksbestemmelse)
Forskriften gjelder ikke for
a) Forsvarets, politiets, tollvesenets og brannvesencts fartsyer, samt losfarteyer og
ambulansefarteyer,
b) Fartgy med lege om bord
c) Farteyer i sjpredningstjenesten,
hvor overskridelse av fartsbegrensningen er ngdvendig for & fA utfart utrykningen eller
oppdraget.
Fartayer som nevnt i forste ledd, skal om mulig vise varsellys eller pd annen méte
varsle om utrykningen eller oppdraget.



§3 (dispensasjon)
Kommunestyret kan gi dispensasjon fra forskriftens bestemmelser, Dispensasjon kan

bare skje etter begrunnet soknad. Dispensasjon skal videre bare skje i serlige tilfeller og det
skal legges vekt p4 at det ikke ved belgeslag cller p4 annen méte oppstar skade eller fare for
skade for andre fartoyer, farvannets strandlinjer, kaier, akvakulturanlegg, badende eller
omgivelsene for evrig.

Dispensasjon skal gjeres tidsbegrenset.
Kommunestyret kan delegere myndighet etter forste ledd til havnestyret.

Innvilgelse eller avslag pa seknad om dispensasjon kan pdklages. Kystdirektoratet er
klageinstans for vedtak truffet av kommunestyret eller havnestyret.

§4 (straffeansvar)
Forsettelig eller uaktsom overtredelse av forskriften her, og enkeltvedtak gitt i

medhold av den, straffes med bater etter §26 i lov om havner og farvann av 8. juni 1984
nr. 51 for s& vidt overtredelsen ikke rammes av strengere straffebestemmelse.

§5 (ikrafttredelse)
Forskriften trer i kraft .........
Fra samme tidspunkt oppheves forskrift 1972-02-01 nr.3046 Forskrift om fartsgrenser

for farteyer i Tjeme kommune Vestfold.



Vedlegg 4d

FORSKRIFT OM FARTSBEGRENSNING 1 SJUEN
I STOKKE KOMMUNE,
SJOKART NR. 3

Forskrift fastsatt av Stokke kommunestyre....., med hjemmel i forskrift av 19, juni 2003 nr. 748 om
fartsbegrensninger 1 sjg, ¢lv og innsjo §3 farste ledd, gitt med hjemmel i lov 8. juni 1984 nr. 51 om havner og
farvann §6 annet ledd. Forskriften er godkjent....... av Kystverkets hovedkontor i medhold av forannevnte
forskrift §3 ferste ledd.

§1  (fartsbegrensning)

30 knop er hayeste tillatte fart 1 felgende farvann:

a) Vest og nord for en linje gjennom fzlgende punkter: gstkanten av Batteriet pd Vallg 1
posisjon N 59° 15,34 og & 10° 30,36 , Fulehuk fyr i posisjon N 59° 10,42 og
2 10° 36,98 Leistein lykt i posisjon N 59° 08,48 og @ 10° 29,72, Lille Fjaerskjar
varde i pos N 59° 06,23 og @ 10° 30,32 , Laksskjaer lykt i pos N 59° 02,85 0g @ 10°
27,82 , Tensberg Tenne varde i pos N 59° 03,38 og @ 10° 18,45 .

5 knop er hoyeste tillatte fart i folgende farvann:
b) Innenfor 100 meter fra neermeste land 1 Stokke kommune.

5 knop er hayeste tillatte fart i folgende farvann:

¢) I Melsomvik havn innenfor en linje mellom posisjonene N59°12,92 #10°20,61 og
N59°13,50 ©10°20,7
Vest av Gasegkalven, Gase og Ravne begrenset av linjene gjennop posisjonene
N59°12,74 ©10°20,66 og N59°12,53 ©10°20,85 og N59°11,88 &10°20,40 og en linje
giennom posisjonene N59°11,60 ©10°20,22 og N59°11,53 €310°19,90

§2 (unntaksbestemmelse)
Forskriften gjelder ikke for
a) Forsvarets, politiets, tollvesenets og brannvesenets fartoyer, samt losfartayer og
ambulansefartgyer,
b} Fartey med lege om bord
¢) Fartoyer i sjeredningstjenesten,
hvor overskridelse av fartsbegrensningen er nedvendig for a fa utfert utrykningen eller
oppdraget.
Fartayer som nevnt i forste ledd, skal om mulig vise varsellys eller pa annen mate
varsle om utrykningen eller oppdraget.



§3 (dispensasjon)

Kommunestyret kan gi dispensasjon fra forskriftens bestemmelser. Dispensasjon kan
bare skje etter begrunnet sgknad. Dispensasjon skal videre bare skje i saerlige tilfeller og det
skal legges vekt pé at det ikke ved belgeslag eller pd annen mite oppstér skade eller fare for
skade for andre fartayer, farvannets strandlinjer, kaier, akvakulturanlegg, badende eller
omgivelsene for evrig.

Dispensasjon skal gjeres tidsbegrenset.

Kommunestyret kan delegere myndighet etter forste ledd til havnestyret.

Innvilgelse eller avslag pa seknad om dispensasjon kan paklages. Kystdircktoratet er
klageinstans for vedtak truffet av kommunestyret eller havnestyret.

§4 (straffeansvar)
Forsettelig eller uaktsom overtredelse av forskriften her, og enkeltvedtak gitt i

medhold av den, straffes med bater etter §26 i lov om havner og farvann av 8. juni 1984
nr. 51 for sd vidt overtredelsen ikke rammes av strengere straffebesternmelse.

§5 (ikrafttredelse)
Forskriften trer i kraft ......
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